
(ถนนวงแหวนเชียงใหมรอบ 4 ตอนลาง)

วันที่ 16 – 17 พฤษภาคม 2568

การประชุมรับฟงความคิดเห็นและการมีสวนรวมของประชาชน คร้ังที่ 2
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กรมทำงหลวงชนบท จึงมีควำมจ ำเป็นที่ต้องด ำเนินกำร
ส ำรวจออกแบบถนนสำยแยก ทล.1006 - ทช.ชม.3035 จังหวัด
เชียงใหม่ (ถนนวงแหวนเชียงใหม่รอบ 4 ตอนล่ำง) เพื่อเป็นแนว
เส้นทำงใหม่ ในกำรช่วยบรรเทำกำรจรำจรบริเวณเมืองเชียงใหม่
และพื้นที่โดยรอบ ซึ่งถนนสำยดังกล่ำวสำมำรถแก้ไขปัญหำ
กำรจรำจรที่ติดขัด ในบริเวณพ้ืนที่จังหวัดเชียงใหม่ สำมำรถเพิ่ม
ศักยภำพของจังหวัดในกำรเชื่อมโยงโครงข่ำยคมนำคม พัฒนำ
และยกระดับมำตรฐำนทำงหลวงชนบทเพื่อเชื่อมโยงต่อเติม
โครงข่ำยกำรคมนำคมและกำรขนส่ง แก้ไขปัญหำจรำจรด้วยกำร
สร้ำงทำงเชื่อม (Missing Link) ให้สมบูรณ์ยิ่งขึ้น อีกทั้งยังมี
ส่วนช่วยเสริมศักยภำพในกำรเติบโตของจังหวัดเชียงใหม่และ
จังหวัดโดยรอบในด้ำนกำรพัฒนำระบบโลจิสติกส์และด้ำนกำร
ท่องเที่ยวอีกด้วย

ควำมเป็นมำของโครงกำร
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1) เพื่อศึกษำและคัดเลือกแนวสำยทำง และ/หรือรูปแบบโครงกำรที่เหมำะสม และศึกษำควำมคุ้มค่ำ
ทำงด้ำนเศรษฐศำสตร์ของโครงกำร

2) เพื่อส ำรวจออกแบบและประมำณรำคำ ของถนนสำยแยก ทล .1006 - ทช.ชม.3035 จังหวัดเชียงใหม่ 
(ถนนวงแหวนเชียงใหม่รอบ 4 ตอนล่ำง)

3) เพื่อศึกษำผลกระทบด้ำนสังคม กำรใช้ประโยชน์ที่ดิน และสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น รวมถึงกำรรับฟังควำม
คิดเห็นและกำรมีส่วนร่วมของประชำชน

วัตถุประสงค์ของโครงกำร
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1) เพิ่มศักยภำพและยกระดับมำตรฐำนทำงหลวงชนบท เพื่อเชื่อมโยงต่อเติมโครงกำรกำรคมนำคมและกำรขนส่ง
ของจังหวัดเชียงใหม่และพ้ืนที่โดยรอบ พร้อมบรรเทำปริมำณจรำจรถนนทำงหลวงในพื้นที่จังหวัดเชียงใหม่

2) แก้ไขปัญหำจรำจรด้วยกำรสร้ำงทำงเชื่อม (Missing Link) ให้สมบูรณ์ยิ่งขึ้น และพัฒนำเป็นทำงลัด (By Pass) 
ทำงเลี่ยง (Shortcut) ระหว่ำงจังหวัด และเป็นเส้นทำงเชื่อมโยงโครงข่ำย Logistic ของประเทศไทย

3) เสริมศักยภำพในกำรเติบโตของจังหวัดเชียงใหม่ และจังหวัดโดยรอบในด้ำนกำรพัฒนำระบบขนส่งและด้ำน
กำรท่องเที่ยว

4) รองรับกำรพัฒนำและขยำยตัวของชุมชนเมืองอย่ำงยั่งยืน (วงแหวนรอบ 4)

5) เชื่อมกำรเดินทำงหลำยรูปแบบ (Multimodal Transport) ทั้งทำงถนน ทำงอำกำศ โดยสอดคล้องกับกำร
พัฒนำสนำมบินเชียงใหม่แห่งที่ 2 ในอนำคต

ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ
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ที่ตั้งโครงกำรและบริเวณพื้นที่ศึกษำโครงกำร

พื้นที่ศึกษำโครงกำรส ำรวจออกแบบถนนสำยแยก 
ทล.1006 - ทช.ชม.3035 จ.เชียงใหม่ 

(ถนนวงแหวนเชียงใหม่รอบ 4 ตอนล่ำง) 
ตั้งอยู่บริเวณพ้ืนที่

จังหวัดเชียงใหม่
• อ ำเภอสันก ำแพง 
• อ ำเภอสำรภี 
• อ ำเภอหำงดง 
• สันป่ำตอง

จังหวัดล ำพูน
• เมืองล ำพูน 
• อ ำเภอบ้ำนธิ
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ระยะเวลำด ำเนินโครงกำร

1 2 3 4 5 6 7 8 9

เริ่มปฏิบัติงำนวันที่ 11 ธันวำคม 2567 สิ้นสุดสัญญำ วันที่ 6 กันยำยน 2568

ด ำเนินกำรโครงกำร กรมทำงหลวงชนบท

บริษัท บุญปัญญำ เทคโนโลยี จ ำกัด

บริษัท คิงส์ฟอร์ด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ำกัด

บริษัท ซีพีเอส ซัคเซส จ ำกัด

บริษัทท่ีปรึกษำ
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ขั้นตอนกำรด ำเนินโครงกำร

เริ่มปฏิบัติงำนวันที่ 11 ธันวำคม 2567 
สิ้นสุดสัญญำ วันที่ 6 กันยำยน 2568

ระยะเวลำด ำเนินงำน 270 วัน



ออก พรฎ. / ส ำรวจเวนคืนอสังหำริมทรัพย์ประมำณ
2 ปี

ก ำหนดค่ำทดแทนและประกำศท ำสัญญำ 
รับเงิน สิทธิผู้ถูกเวนคืน

ประมำณ
2 ปี

จัดหำผู้รับจ้ำง / ควบคุมงำนก่อสร้ำงประมำณ
2 - 3 ปี

ขั้นตอนกำรพัฒนำโครงกำร

ส ำรวจออกแบบรำยละเอียด
โครงกำรนี้
9 เดือน

- รูปแบบ / แนวเส้นทำงที่เหมำะสม มีลักษณะอย่ำงไร
- แปลงที่ดินจะโครงกำรพำดผ่ำนลกัษณะไหน

- รับเงินค่ำเวนคืน

- รังวัดที่ดิน แปลงที่ดินและสิ่งปลูกสร้ำง
- จะโดนเวนคืนปริมำณเท่ำไร

- ก่อสร้ำงโครงกำร

อยู่ในข้ันตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้



แผนพัฒนำโครงข่ำยในพืน้ที่โครงกำร

พื้นที่ศึกษำโครงกำร

แนวสำยทำงโครงกำรเบื้องต้น ถนนสำยแยก 
ทล.1006 – ทช.ชม.3035 จ.เชียงใหม่ 
(ถนนวงแหวนเชียงใหม่รอบ 4 ตอนล่ำง)

แนวสำยทำงโครงกำรเบื้องต้น ถนนสำยแยก 
ทล.1001 – ทล.1006 จ.เชียงใหม่ 
(ถนนวงแหวนเชียงใหม่รอบ 4 ตอนบน)

ถนนเลี่ยงเมืองเเม่ริม

ถนนเลี่ยงเมืองต้นเปำ
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หลักเกณฑ์กำรคัดเลือกแนวสำยทำง
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กำรคัดเลือกแนวสำยทำงที่เหมำะสม
ในโครงกำรส ำรวจออกแบบถนนสำยแยก ทล.1006-ทช.ชม.3035 จ.เชียงใหม่ มีควำมส ำคัญเนื่องจำกเป็นแนวเส้นทำงใหม่ เพ่ือช่วยบรรเทำ

กำรจรำจรบริเวณเมืองเชียงใหม่และพื้นที่โดยรอบ ซึ่งถนนสำยดังกล่ำวสำมำรถแก้ไขปัญหำกำรจรำจรที่ตดิขัด ในบริเวณพ้ืนที่จังหวัดเชียงใหม่ 
สำมำรถเพิ่มศักยภำพของจังหวัดในกำรเชื่อมโยงโครงข่ำยคมนำคม พัฒนำและยกระดับมำตรฐำนทำงหลวงชนบทเพื่อเชื่อมโยงต่อเติมโครงข่ำย
กำรคมนำคมและกำรขนส่ง แก้ไขปัญหำจรำจรด้วยกำรสร้ำงทำงเชื่อม (Missing Link) ให้สมบูรณ์ยิ่งขึ้น อีกทั้งยังมีส่วนช่วยเสริมศักยภำพ

ในกำรเติบโตของจังหวัดเชียงใหม่ และจังหวัดโดยรอบในด้ำนกำรพัฒนำระบบโลจิสตกิสแ์ละดำ้นกำรท่องเที่ยว

ขั้นตอนกำรคัดเลือกแนวสำยทำงที่เหมำะสม
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ขั้นตอนกำรก ำหนดแนวสำยทำงเลือก

1. ศึกษำวัตถุประสงค์
ของโครงกำร 

2. ศึกษำสภำพ
กำรจรำจรในโครงข่ำย

3. ศึกษำแผน
กำรพัฒนำต่ำง ๆ

4. ศึกษำสภำพพ้ืนที่ 
และแนวถนนในพื้นที่

5. ศึกษำระบบ
สำธำรณูปโภคพื้นฐำน

6. ศึกษำสภำพพ้ืนที่ 
เพื่อพิจำรณำข้อจ ำกัด

7. ข้อกฎหมำยและ
ข้อก ำหนดที่เกี่ยวข้อง
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กำรก ำหนดแนวสำยทำงเลือก 3 แนวสำยทำง

สถำนที่ส ำคัญของรำชกำร 

อำคำรบ้ำนเรือน และสิ่งปลูกสร้ำง

1

2

3

45

6

7

สถำนที่ส ำคัญทำงศำสนำและประวัติศำสตร์ 

บึง บ่อน้ ำ บ่อเลี้ยงปลำ แม่น้ ำล ำคลอง
โครงสร้ำงพื้นฐำน 
(Infrastructure) 

โครงกำรพัฒนำต่ำง ๆ 

ข้อจ ำกัดด้ำน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ผู้ให้บริกำรจ้ำงออกแบบจะท ำกำรก ำหนดแนวสำยทำงเลือกโดยจะพิจำรณำแนวสำยทำงจำกภำพถ่ำยทำงอำกำศ และท ำกำรก ำหนด
ขอบเขตของแนวสำยทำงที่เป็นไปได้ทั้งหมดเป็นแนวทำงเลือก 3 แนวสำยทำง ซึ่งจะต้องส ำรวจอุปสรรคและสิ่งกีดขวำงต่ำง ๆ 

เพื่อหลีกเลี่ยงซึ่งอำจมีผลกระทบต่อกำรก ำหนดและออกแบบแนวสำยทำงเลือก 3 แนวดังกล่ำว



กำรก ำหนดคะแนนน้ ำหนัก
กำรคัดเลือกแนวสำยทำงที่เหมำะสมของโครงกำร ผู้ให้บริกำรงำนจ้ำงออกแบบเสนอแนวทำง

ในกำรพิจำรณำเปรียบเทียบไว้ 3 ด้ำน คือ ด้ำนวิศวกรรมและจรำจร ด้ำนเศรษฐกิจกำรลงทุน และด้ำนสิ่งแวดล้อมและสังคม

ด้ำนวิศวกรรมและจรำจร มีควำมส ำคัญล ำดับแรก เนื่องจำกเป็นวัตถุประสงค์หลัก
ของกำรด ำเนินโครงกำร และในแต่ละแนวสำยทำง มีควำมแตกต่ำงกันในด้ำนกำยภำพ 
และด้ำนกำรรองรับปริมำณกำรจรำจร ที่แตกต่ำงกัน

ด้ำนเศรษฐกิจและกำรลงทุน ส ำหรับโครงกำรที่ใช้เงินกู้มำด ำเนินโครงกำร 
จะได้รับกำรพิจำรณำให้ปัจจัยด้ำนเศรษฐกิจกำรลงทุนมคีวำมส ำคัญ ในโครงกำรนี้
เป็นโครงกำรที่ใช้งบประมำณแผ่นดิน แต่ก็มีควำมแตกต่ำงในด้ำนมลูค่ำกำรลงทนุ 
และอัตรำผลตอบแทนด้ำนเศรษฐกิจที่แตกตำ่งกนั

ด้ำนสิ่งแวดล้อมและสังคม เมื่อพิจำรณำแนวสำยทำงทั้ง 3 แนว พบว่ำ มีผลกระทบ
ในด้ำนทรัพยำกรสิ่งแวดล้อมทำงกำยภำพ ด้ำนทรัพยำกรสิ่งแวดล้อมทำงชีวภำพ 
คุณค่ำกำรใช้ประโยชน์ที่ดินของมนุษย์ กำรโยกย้ำยเวนคืน และคุณค่ำต่อคุณภำพชีวิต 
ที่แตกต่ำงกัน ในระดับไม่สูงมำก จึงถือว่ำผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสังคมโดยรวม
อยู่ในระดับที่แตกต่ำงกัน 

กำรก ำหนด
คะแนนน้ ำหนัก



แนวสำยทำงเลือก

แสดงแนวสำยทำงเลือก บนแผนท่ี 1:50,000

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้



แนวสำยทำงเลือก

แสดงแนวสำยทำงเลือก บนภำพถ่ำยทำงอำกำศ

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
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ช่วง A - แนวสำยทำงเลือกท่ี 1
จุดเริ่มต้นบนทำงหลวงหมำยเลข 1006 ประมำณ กม.ที่ 11+000 (กำรประปำส่วนภูมิภำค สำขำสันก ำแพง) แนวสำยทำงมุ่งไปทำงทิศใต้ ไปตัดกับ ทำงหลวง
หมำยเลข 1317 ประมำณ กม.ที่ 7+620 ผ่ำนบ้ำนย่ำพำย บ้ำนบุปผำรำม แล้วแนวโค้งไปทำงทิศตะวันตก ผ่ำนบ้ำนทุ่งขี้เสือ แล้วไปตัดกับทำงหลวงหมำยเลข 11 
(ถนนซุปเปอร์ไฮเวย์ เชียงใหม่-ล ำปำง) ประมำณ กม.ที่ 544+200 (ข้ำงศูนย์กระจำยสินค้ำดัชมิลล์ สำขำเชียงใหม่) ผ่ำนทำงรถไฟ ถนนเชียงใหม่ - ล ำพูน         
(ถนนสำยต้นยำง) จำกนั้นแนวสำยทำงตรงไปทำงทิศตะวันตกเฉียงใต้ ผ่ำนด้ำนทิศเหนือวัดหัวฝำย, บ้ำนหัวฝำย, บ้ำนหนองโป่ง, บ้ำนหนองค ำ จนถึงแม่น้ ำปิง

แสดงแนวสำยทำงเลือกที่ 1 บนแผนท่ี 1:50,000

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

แม่น้ ำปิง



18แสดงแนวสำยทำงเลือกที่ 1 บนภำพถ่ำยทำงอำกำศ

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
แม่น้ ำปิง

ช่วง A แนวทำงเลือกที่ 1
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ช่วง A - แนวสำยทำงเลือกท่ี 2
จุดเริ่มต้นบนทำงหลวงหมำยเลข 1006 ประมำณ กม.ที่ 11+000 (กำรประปำส่วนภูมิภำค สำขำสันก ำแพง) แนวสำยทำงมุ่งไปทำงทิศใต้ ไปตัดกับทำงหลวงหมำยเลข 
1317 ประมำณ กม.ที่ 7+620 ผ่ำนบ้ำนย่ำพำย บ้ำนบุปผำรำม บ้ำนโป่ง แล้วแนวสำยทำงโค้งไปทำงทิศตะวันตก ผ่ำนบ้ำนแม่สะลำบ บ้ำนสันกับตองเหนือ ตัดกับทำง
หลวงหมำยเลข 11 (ถนนซุปเปอร์ไฮเวย์ เชียงใหม่-ล ำปำง) ประมำณ กม.ที่ 542+550 (ติดกับบริษัทยูดี ทรัคส์ คอร์ปอเรชั่น) ผ่ำนทำงรถไฟ ถนนเชียงใหม่ - ล ำพูน 
(ถนนสำยต้นยำง) ข้ำงโรงพยำบำลสำรภี จำกนั้นแนวสำยทำงตรงไปทิศตะวันตก ผ่ำนบ้ำนสันป่ำเดื่อ, บ้ำนหัวฝ้ำย, บ้ำนหนองโป่ง, บ้ำนหนองค ำ จนถึงแม่น้ ำปิง

แสดงแนวสำยทำงเลือกที่ 2 บนแผนท่ี 1:50,000

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

แม่น้ ำปิง



20แสดงแนวสำยทำงเลือกที่ 2 บนภำพถ่ำยทำงอำกำศ

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
แม่น้ ำปิง

ช่วง A แนวทำงเลือกที่ 2
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ช่วง A - แนวสำยทำงเลือกท่ี 3
จุดเริ่มต้นบนทำงหลวงหมำยเลข 1006 ประมำณ กม.ที่ 11+000 (กำรประปำส่วนภูมิภำค สำขำสันก ำแพง) แนวสำยทำงมุ่งไปทำงทิศใต้ ไปตัดกับ ทำงหลวง
หมำยเลข 1317 ประมำณ กม.ที่ 7+620 ผ่ำนบ้ำนย่ำพำย บ้ำนบุปผำรำม บ้ำนโป่ง บ้ำนริมกวง แล้วแนวสำยทำงโค้งไปทำงทิศตะวันตก ผ่ำนบ้ำนบ้ำนสันกับตองใต้ 
แล้วตัดกับทำงหลวงหมำยเลข 11 (ถนนซุปเปอร์ไฮเวย์ เชียงใหม-่ล ำปำง) ประมำณ กม.ที่ 541+400 (ข้ำงสถำนีบริกำรน้ ำมันเชื้อเพลิง PT กับร้ำนซีแพคสำรภี) ผ่ำน
ทำงรถไฟ ถนนเชียงใหม่ - ล ำพูน จำกนั้นแนวสำยทำงตรงไปทำงทิศตะวันตก ผ่ำนบ้ำนสันป่ำเดื่อ, บ้ำนหนองโป่ง, บ้ำนหนองค ำ จนถึงแม่น้ ำปิง

แสดงแนวสำยทำงเลือกที่ 3 บนแผนท่ี 1:50,000

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

แม่น้ ำปิง



22แสดงแนวสำยทำงเลือกที่ 3 บนภำพถ่ำยทำงอำกำศ

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
แม่น้ ำปิง

ช่วง A แนวทำงเลือกที่ 3
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ช่วง B - แนวสำยทำงเลือกท่ี 1
หลังจำกข้ำมแม่น้ ำปิงแนวสำยทำงตรงไปทำงบ้ำนเหมืองง่ำ แล้วไปตัดกับทำงหลวงหมำยเลข 108 ประมำณ (ข้ำงห้ำงสรรพสินค้ำบิ๊กซี ซูเปอรเ์ซ็นเตอร์ หำงดง 2) 

แล้วตรงไปทำงบ้ำนแสนตอสิ้นสุดโครงกำรที่ถนน ทช.ชม.3035 (ทำงเลี่ยงเมืองสันป่ำตอง – หำงดง)

แสดงแนวสำยทำงเลือกที่ 1 บนแผนท่ี 1:50,000

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้ แม่น้ ำปิง



24แสดงแนวสำยทำงเลือกที่ 1 บนภำพถ่ำยทำงอำกำศ

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
แม่น้ ำปิง

ช่วง B แนวทำงเลือกที่ 1
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ช่วง B - แนวสำยทำงเลือกท่ี 2
หลังจำกแม่น้ ำปิง แล้วโค้งลงไปทำงบ้ำนสันป่ำสัก บ้ำนป่ำแงะ แล้วตัดกับทำงหลวงหมำยเลข 108 (ข้ำงกับหมู่บ้ำนกำญจน์กนกวิลล ์7)

แล้วโค้งข้ึนไปทำงบ้ำนแสนตอ แล้วไปสิ้นสุดโครงกำรที่ถนน ทช.ชม.3035 (ทำงเลี่ยงเมืองสันป่ำตอง – หำงดง)

แสดงแนวสำยทำงเลือกที่ 2 บนแผนท่ี 1:50,000

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้ แม่น้ ำปิง



26แสดงแนวสำยทำงเลือกที่ 2 บนภำพถ่ำยทำงอำกำศ

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
แม่น้ ำปิง

ช่วง B แนวทำงเลือกที่ 2
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ช่วง B - แนวสำยทำงเลือกท่ี 3
หลังจำกข้ำมแม่น้ ำปิงโค้งลงไปทำงบ้ำนร้องแย่ง บ้ำนหำรแก้ว แล้วแนวสำยทำงโค้งข้ึนผ่ำนข้ำงโรงเรียนนำนำชำติเกรซ แล้วตัดกับทำงหลวงหมำยเลข 108 

(หมู่บ้ำนเดอะเนเจอร์โฮม เชียงใหม่) แล้วไปทำงบ้ำนท่ำร่วมใจสิ้นสุดโครงกำรที่ถนน ทช.ชม.3035 (ทำงเลี่ยงเมืองสันป่ำตอง – หำงดง)

แสดงแนวสำยทำงเลือกที่ 3 บนแผนท่ี 1:50,000

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้ แม่น้ ำปิง



28แสดงแนวสำยทำงเลือกที่ 3 บนภำพถ่ำยทำงอำกำศ

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
แม่น้ ำปิง

ช่วง B แนวทำงเลือกที่ 3
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ทำงเลือกที่เหมำะสม บนภำพถ่ำย 1-50,000

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

ช่วง A สีเขียว

ช่วง B สีแดง
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กำรก ำหนดรูปแบบทำงเลือกถนนโครงกำรเบื้องต้น
รูปแบบถนนระยะเปิดโครงกำร กรณีนอกเขตชุมชน เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร (ไป/กลับ) เกาะกลางเป็นแบบกดเป็นร่อง พร้อมไฟฟ้าแสงสว่าง 

อุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย เขตทางประมาณ 40.00 เมตร 

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
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กำรก ำหนดรูปแบบทำงเลือกถนนโครงกำรเบื้องต้น
รูปแบบถนนในอนำคต กรณีนอกเขตชุมชน เป็นถนนขนาด 6 ช่องจราจร (ไป/กลับ) เกาะกลางเป็นแบบยก พร้อมระบบไฟฟ้าแสงสว่าง อุปกรณ์อ านวย

ความปลอดภัย เขตทางประมาณ 40.00 เมตร 

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
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กำรก ำหนดรูปแบบทำงเลือกถนนโครงกำรเบื้องต้น
รูปแบบถนนในอนำคต กรณีในเขตชุมชน เป็นถนนขนาด 6 ช่องจราจร (ไป/กลับ) เกาะกลางเป็นแบบยก มีทางเท้าและระบบระบายน้ าพร้อมระบบ

ไฟฟ้าแสงสว่าง อุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย เขตทางประมาณ 40.00 เมตร 

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
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รูปแบบจุดกลับรถของโครงกำร เป็นจุดกลับรถรูปหยดน้ า (Inner To Inner) ลดการตัดกระแสจราจรเพื่อความปลอดภยั สามารถรองรับการกลับรถบรรทุก
ขนาดใหญ่ เขตทางประมาณ 60.00 เมตร 

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

จุดกลับรถ ส ำหรับรถขนำดใหญ่
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จุดกลับรถ ส ำหรับรถขนำดเล็ก

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
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จุดกลับรถใต้สะพำนบริเวณจุดตัด

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
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บริเวณจุดตัดหลักถนนสายหลัก จะออกแบบเป็นทางแยกระดับพื้น และมีการควบคุมการจราจรด้วยระบบสัญญาณไฟจราจร 
ซึ่งจะสามารถรองรับปริมาณจราจรในระยะแรกของโครงการได้ 

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

จุดตัดทำงแยกระยะเปิดโครงกำร (ทำงแยกสัญญำณไฟ)
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เมื่อปริมาณจราจรเพิ่มมากขึ้น ทางแยกระดับพื้นไม่สามารถรองรับได้ จะก่อสร้างสะพานข้ามทางแยก (Overpass) 
โดยยกระดับข้ามทางแยกสัญญาณไฟจราจรที่มีอยู่แล้วตามแนวเส้นทางโครงการ 

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

รูปแบบถนนบริเวณจุดตัดทำงแยกในอนำคต (ทำงแยกต่ำงระดับ)
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1) ทำงแยกบริเวณจุดเริ่มต้นโครงกำร (ประมำณ กม.ที่ 0+000) ตัดกับทำงหลวงหมำยเลข 1006

• ระยะเปิดโครงการ ออกแบบเป็นสี่แยกให้สัญญาณไฟจราจร ขนาด 4 ช่องจราจร และมีเลนเล้ียวซ้ายผ่านตลอดทุกทิศทาง และมี
จุดกลับรถพื้นราบ

• หลังจากกระยะแรก 20 ปี ออกแบบเป็นสะพานข้ามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4 ช่องจราจร ข้ามถนน
ทางหลวงหมายเลข 1006 ส่วนการจัดจราจรพื้นราบปิดแยกเลี้ยวซ้ายผ่านตลอดทุกทิศทาง และมีจุดกลับรถใต้สะพาน

กำรก ำหนดรูปแบบทำงต่ำงระดับเบื้องต้น

1006

1006

1006

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
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2) ทำงแยกบริเวณถนนโครงกำร (ประมำณ กม.ที่ 2+535) ตัดกับทำงหลวงหมำยเลข 1317

• ระยะเปิดโครงการ ออกแบบเป็นสะพานข้ามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4 ช่องจราจร ข้ามถนนทางหลวง
หมายเลข 1317 ส่วนการจัดจราจรพื้นราบปิดแยกเลี้ยวซ้ายผ่านตลอดทุกทิศทาง และมีจุดกลับรถใต้สะพาน

กำรก ำหนดรูปแบบทำงต่ำงระดับเบื้องต้น

1317

1317

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
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3) ทำงแยกบริเวณถนนโครงกำร (ประมำณ กม.ที่ 11+385) ตัดกบัทำงหลวงหมำยเลข 11

• ระยะเปิดโครงการ ออกแบบเป็นสะพานข้ามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4 ช่องจราจร ข้ามถนนทางหลวง
หมายเลข 11 ส่วนการจัดจราจรพื้นราบปิดแยกเลี้ยวซ้ายผ่านตลอดทุกทิศทาง และมีจุดกลับรถใต้สะพาน

กำรก ำหนดรูปแบบทำงต่ำงระดับเบื้องต้น

11

11

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
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4) ทำงแยกบริเวณถนนโครงกำร (ประมำณ กม.ที่ 12+100) ตัดกบัทำงรถไฟและทำงหลวงหมำยเลข 106 (ถนนสำยต้นยำง)

• ระยะเปิดโครงการ ออกแบบสะพานข้ามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4 ช่องจราจร ตัดข้ามทางรถไฟกับทาง
หลวงหมายเลข 106 (ถนนสายต้นยาง) ส่วนการจัดจราจรพื้นราบเปิดเป็นส่ีแยกให้สัญญาณไฟจราจร พร้อมออกแบบจุดกลับรถใต้
สะพาน

กำรก ำหนดรูปแบบทำงต่ำงระดับเบื้องต้น

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
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5) ทำงแยกบริเวณถนนโครงกำร (ประมำณ กม.ที่ 20+815) ตัดกบัแมน่้ ำปิง

• ระยะเปิดโครงการ ออกแบบสะพานข้ามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4 ช่องจราจร ตัดกับข้ามแม่น้ าปิง ส่วน
การจัดจราจรพื้นราบเปิดเป็นสามแยก พร้อมออกแบบจุดกลับรถใต้สะพาน

กำรก ำหนดรูปแบบทำงต่ำงระดับเบื้องต้น

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
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6) ทำงแยกบริเวณถนนโครงกำร (ประมำณ กม.ที่ 26+520) ตัดกับทำงหลวงหมำยเลข 108

• ระยะเปิดโครงการ ออกแบบเป็นสะพานข้ามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4 ช่องจราจร ข้ามถนนทางหลวง
หมายเลข 108 ส่วนการจัดจราจรพื้นราบปิดแยกเลี้ยวซ้ายผ่านตลอดทุกทิศทาง และมีจุดกลับรถใต้สะพาน

กำรก ำหนดรูปแบบทำงต่ำงระดับเบื้องต้น

108

108

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
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7) ทำงแยกบริเวณถนนโครงกำร (ประมำณ กม.ที่ 28+870) ตัดกบัทำงหลวงชนบท ชม.3035

• ระยะเปิดโครงการ ออกแบบเป็นสามแยกให้สัญญาณไฟจราจร เลี้ยวขวาไปอ าเภอเมืองเชียงใหมข่นาด 1 ช่องจราจร 

 (ทิศตะวันออก – ทิศเหนือ) และมีเลนเลี้ยวซ้ายผ่านตลอดทุกทิศทาง

• หลังจากระยะแรก 20 ปี ออกแบบเป็นสะพาน (Directional Ramp) ข้ามทางหลวงชนบท ชม.3035 เลี้ยวขวา เข้าถนนโครงการ

 (ทิศใต้ ไป ทิศตะวันออก) ขนาด 1 ช่องจราจร ส่วนพื้นราบเปิดทางแยกให้สัญญาณไฟจราจร และมีเลนเล้ียวซ้ายผ่านตลอดทุกทิศทาง

กำรก ำหนดรูปแบบทำงต่ำงระดับเบื้องต้น

อยู่ในขั้นตอนการศึกษา ไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถน าไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
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กำรศึกษำด้ำนสังคมและกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน
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เพื่อรวบรวมและตรวจสอบข้อจ ำกัดทำงดำ้นสิ่งแวดล้อม

เพื่อศึกษำสภำพปัจจุบันของทรัพยำกรธรรมชำติต่ำง ๆ ที่คำดว่ำจะได้รับผลกระทบจำก
โครงกำร 

เพื่อประเมินผลกระทบด้ำนสังคมและกำรใช้ประโยชน์ที่ดินในเบื้องต้นที่อำจเกิดขึ้นต่อ
ทรัพยำกรสิ่งแวดล้อมและคุณค่ำต่ำง ๆ ทั้งในระยะก่อสร้ำงและระยะด ำเนินกำร

เพื่อเสนอมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มคีวำมเหมำะสม

วัตถุประสงค์ของกำรศึกษำผลกระทบด้ำนสังคมและกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน
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ขั้นตอนกำรศึกษำผลกระทบด้ำนสังคมและกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน

ตรวจสอบข้อจ ำกัดด้ำนสิ่งแวดล้อม
รวบรวมข้อกฎหมำย 

มติคณะรัฐมนตรีและข้อจ ำกัดด้ำนต่ำง ๆ 

ศึกษารายละเอียดโครงการและลักษณะ
โครงการเบื้องต้น /ก าหนดขอบเขตพื้นที่

ศึกษา

รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิข้อมูล ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมปัจจุบัน ข้อมูลสภาพเศรษฐกิจ 
สังคมและการใช้ประโยชน์ที่ดิน ในปัจจุบัน

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม กำรใช้
ประโยชน์ที่ดิน สภำพ

เศรษฐกิจ สังคม ที่ส ำคัญ

ปัจจัยที่ส่งผลกระทบระดับปานกลาง-สูง

ปัจจัยที่ส่งผลกระทบระดับต ่า

ประเมินผลกระทบ

✓ ก าหนด
มาตรการทั่วไป

✓ ก าหนด
มาตรการเฉพาะ

จัดท ำรำยงำนผลกำรศึกษำ

ก ำหนดมำตรกำร
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ผลกำรตรวจสอบข้อจ ำกัดด้ำนสิ่งแวดล้อม

ประเภทโครงกำรหรอืกิจกำร ขนำด แนวเส้นทำง
20.1 พื้นท่ีเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตหา้มล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า ทุกขนาด ไม่ตัดผ่าน

20.2 พื้นท่ีเขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ ทุกขนาด ไม่ตัดผ่าน

20.3 พื้นท่ีเขตลุ่มน้ าชั้น 2 ตามท่ีคณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบแล้ว ทุกขนาด ไม่ตัดผ่าน

20.4 พื้นท่ีเขตป่าชายเลนท่ีเป็นป่าสงวนแห่งชาติ ทุกขนาด ไม่ตัดผ่าน

20.5 พื้นท่ีชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตรห่างจากระดับน้ าทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ ทุกขนาด ไม่อยู่ในระยะที่ก าหนด

20.6 พื้นท่ีท่ีอยู่ในพื้นท่ีใกล้พื้นท่ีชุ่มน้ าท่ีมีความส าคัญระหว่างประเทศในระยะทาง  2 กิโลเมตร ทุกขนาด ไม่อยู่ในระยะท่ี
ก าหนดแหล่งมรดกโลกท่ีขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญาระหว่างประเทศในระยะทาง 2 กิโลเมตร ทุกขนาด

20.7 พื้นท่ีท่ีตั้งอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ตาม
กฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติในระยะทาง 1 
กิโลเมตร

ทุกขนาด พบแหล่ง
โบราณสถานใน

ระยะ 1 กิโลเมตร 
จ านวน 2 แห่ง  
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ผลกำรตรวจสอบข้อจ ำกัดและเงื่อนไขด้ำนสิ่งแวดล้อม

• ไม่เข้ำข่ำยต้องจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Initial Environmental 
Examination ,IEE) ตามมติคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม พ.ศ. 2554
• โครงการเข้ำข่ำยต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศ

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ 
หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
หลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เนื่ อ งจำกในระยะ  1  กิ โล เมตร  จำกกึ่ งกลำงแนวเส้นทำง โครงกำร  พบ 
แหล่งโบรำณสถำน แหล่งโบรำณคดี แหล่งประวัติศำสตร์ ฯ จ ำนวน 2 แห่ง 
ได้แก่ กู่ขี้เหล็กและวัดอุโมงค์



50

กำรรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ

ท ำกำรทบทวน รวบรวม ข้อมูลทุติยภูมิ จำกรำยงำนกำรศึกษำ และหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง
ครอบคลุมทรัพยำกรองค์ประกอบสิ่งแวดล้อม ทั้ง 4 ด้ำน

1.สภำพภูมิประเทศ
2.ทรัพยำกรดิน
3.ธรณีวิทยำและแผ่นดินไหว
4.คุณภำพอำกำศ
5.เสียง
6.ควำมสั่นสะเทือน
7.น้ ำผิวดิน
8.น้ ำใต้ดิน

1.นิเวศวิทยำทำงบก 
2.นิเวศวิทยำทำงน้ ำ

1.น้ ำเพื่อกำรอุปโภคและบริโภค
2.กำรคมนำคมขนส่ง
3.กำรระบำยน้ ำ-กำรควบคุมน้ ำท่วม
4.สำธำรณูปโภค
5.กำรจัดกำรน้ ำเสียสิ่งปฏิกูลและขยะ

มูลฝอย
6.เกษตรกรรม
7.กำรใช้ประโยชน์ที่ดิน

1.เศรษฐกิจสังคม
2.กำรชดเชยที่ดินและทรัพย์สิน
3.สำธำรณสุข
4.อำชีวอนำมัย
5.อุบัติเหตุและควำมปลอดภยั
6.ประวัติศำสตร์-โบรำณคดี
7.สุนทรียภำพ

ทรัพยำกรกำยภำพ ทรัพยำกรชีวภำพ คุณค่ำกำรใช้ประโยชน์ คุณค่ำต่อคุณภำพชีวิต
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กำรส ำรวจภำคสนำมและกำรเก็บข้อมูลด้ำนสังคมและกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน

ที่ รำยกำร ควำมถี่ จ ำนวนสถำนี
1 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป เก็บตัวอย่าง 1 ครั้ง 

วิธีการเก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง
ตามที่กรมควบคุมมลพิษก าหนด     

4
2 ระดับเสียง 4
3 ความสั่นสะเทือน 4
4 คุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า 4

5 การใช้ประโยชน์ที่ดินและผังเมือง 1 ครั้ง ตามแนวเส้นทาง
6 โบราณสถานและโบราณคดี 1 ครั้ง ตามแนวเส้นทาง
7 ส ารวจเศรษฐกิจและสังคมด้วย

แบบสอบถาม
1 ครั้ง 800 ชุด
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กำรด ำเนินงำนที่ผ่ำนมำ

✓ รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิของปัจจัยสิ่งแวดล้อมทั้ง 24 ปัจจัย
✓ ส ำรวจพื้นที่ศึกษำโครงกำร 
✓ ส ำรวจต ำแหน่งเก็บตัวอย่ำงคุณภำพสิ่งแวดล้อม ทั้งด้ำนคุณภำพอำกำศ 

เสียง ควำมสั่นสะเทือน คุณภำพน้ ำผิวดินและนิเวศวิทยำทำงน้ ำ
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งำนส ำรวจจัดเก็บข้อมูลด้ำนสังคมและกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน

กำรเก็บตัวอย่ำงระดับเสียงทั่วไป

กำรส ำรวจแหล่งโบรำณสถำน แหล่งโบรำณคดี และแหล่งศิลปกรรม

กำรเก็บตัวอย่ำงคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศท่ัวไป

กำรเก็บตัวอย่ำงควำมสั่นสะเทือน

กำรเก็บตัวอย่ำงคุณภำพน้ ำผิวดินและนิเวศวิทยำทำงน้ ำ
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งำนส ำรวจจัดเก็บข้อมูลด้ำนสังคมและกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน
กำรส ำรวจแหล่งโบรำณสถำน แหล่งโบรำณคดี และแหล่งศิลปกรรม

ภาพถ่ายเมื่อ เดือน กันยายน พ.ศ.2562 

กู่ขี้เหล็ก 

สภาพปัจจุบัน 
ณ วันท่ี 1 พฤษภาคม 2568 

วัดขี้เหล็ก เลขที่ 10 หมู่ 3  ต. บ้านกลาง อ.เมือง จ.ล าพูน 
วัดอุโมงค์ จังหวัดล ำพูน

ซุ้มประตูโขง ปี พ.ศ.2477 ที่พักสงฆ์ สร้าง พ.ศ.2507 

เลขที่  56 ถ. เชียงใหม-่ล าพูน ต. อุโมงค์ อ.เมือง จ.ล าพูน 

"หอไตร หรือ หอธรรม"
ที่ประดับพระอุโบสถ 

รื้อออกเพรำะสภำพทรุดโทรม
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งำนส ำรวจจัดเก็บข้อมูลด้ำนสังคมและกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน

กำรเก็บตัวอย่ำงคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศทั่วไป

สถำนีที่ 1 โรงเรียนเฮลปิ้ง แอนด์ กำรบริบำล 

สถำนีที่ 3 ศูนย์กำรแพทย์แผนไทยสำรภี 
(แม่แก้วเรือน จิวหำนัง อุปถัมภ์) สำขำโรงพยำบำลสำรภี

สถำนีที่ 4 วัดสระแก้ว

สถำนที่ 2  วัดหัวฝำย 

โดยน าผลการวิเคราะห์ฝุ่นละอองรวม (TSP) ปริมาณฝุ่นละอองที่มีขนาดเล็กกวา่ 10  ไมครอน (PM10) 
เปรียบเทียบกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป เพื่อประเมิน
คุณภาพอากาศในสภาพปจัจบุัน ประกอบการพิจารณาความรุนแรงของผลกระทบต่อคุณภาพอากาศจากการพัฒนาโครงการ 
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งำนส ำรวจจัดเก็บข้อมูลด้ำนสังคมและกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน
กำรเก็บตัวอย่ำงระดับเสียงทั่วไป

สถำนีที่ 1 โรงเรียนเฮลปิ้ง แอนด์ กำรบริบำล 

สถำนีที่ 3 ศูนย์กำรแพทย์แผนไทยสำรภี 
(แม่แก้วเรือน จิวหำนัง อุปถัมภ์) สำขำโรงพยำบำลสำรภี

สถำนีที่ 4 วัดสระแก้ว

สถำนีที่ 2  วัดหัวฝำย 

ใช้เครื่องมือ Sound Level Meter วิธีการเก็บตัวอย่างตามแนวทางของกรมควบคุมมลพิษ น าผลการตรวจวัดที่ได้เปรียบเทียบกบัมาตรฐานในประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป เพื่อประเมินระดับเสียงในสภาพปัจจุบัน ประกอบการพิจารณาระดับของผลกระทบทีเ่กิดขึ้นจาก
โครงการ 
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งำนส ำรวจจัดเก็บข้อมูลด้ำนสังคมและกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน
กำรเก็บตัวอย่ำงควำมสั่นสะเทือน

สถำนีที่ 1 โรงเรียนเฮลปิ้ง แอนด์ กำรบริบำล 

สถำนีที่ 3 ศูนย์กำรแพทย์แผนไทยสำรภี 
(แม่แก้วเรือน จิวหำนัง อุปถัมภ์) สำขำโรงพยำบำลสำรภี

สถำนีที่ 4 วัดสระแก้ว

สถำนีที่ 2  วัดหัวฝำย 

ใช้เครื่องวัดความสั่นสะเทือน (Vibration Meter) วิธีการเก็บตัวอย่างตามแนวทางของกรมควบคุมมลพิษ โดยน าผลการตรวจวัดเปรียบเทียบกบัระดับความสั่นสะเทอืนทีม่ี
ผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้าง ตามมาตรฐาน DIN 4150 และระดับความสั่นสะเทือนต่อเหตุเดือดร้อนร าคาญของมนุษย์ ตามเกณฑ์ของ Reiher and Meister (1931) 



58

งำนส ำรวจจัดเก็บข้อมูลด้ำนสังคมและกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน
กำรเก็บตัวอย่ำงคุณภำพน้ ำผิวดินและนิเวศวิทยำทำงน้ ำ

สถำนีที่ 1 แม่น้ ำกวง 

สถำนีที่ 3 คลองขัวมุง สถำนีที่ 4 แม่น้ ำปิง 

สถำนที่ 2 คลองร่องกอก 
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งำนส ำรวจจัดเก็บข้อมูลด้ำนสังคมและกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน

กำรเตรียมงำนลงส ำรวจเศรษฐกิจและสังคม ด้วยแบบสอบถำม

❖ก ำหนดขอบเขตพื้นท่ี
❖ก ำหนดขนำดกลุ่มตัวอย่ำง (stake holder analysis)

กลุ่มที่ 1 กลุ่มครัวเรือนที่ได้รับผลกระทบจากโครงการ 
กลุ่มที่ 2 กลุ่มผู้น าชุมชน 
กลุ่มที่ 3 กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 

ก ำหนดขอบเขตพื้นที่ศึกษำ

❖เครื่องมือท่ีใช้ในการส ารวจ 
❖แผนท่ีส าหรับประกอบการส ารวจ (แผนท่ีเดินดิน)
❖จัดเตรียมความพร้อมบุคลากรในพื้นท่ี

❖ประสานงานในพื้นที่ 
❖ก าหนดวันส ารวจ ช่วง เดือน พฤษภาคม พ.ศ.2568

ขั้นตอนกำรจัดเก็บข้อมูล

ขั้นตอนเตรียมกำร
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งำนประเมินผลกระทบด้ำนสังคมและกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน และเสนอมำตรกำรป้องกันแก้ไข

ระดับควำมรุนแรงหรือขนำดของ
ผลกระทบที่คำดว่ำจะเกิดข้ึน 

(Magnitude, M) 

ก ำหนดมำตรกำร
ป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบที่คำดว่ำจะ
เกิดขึ้น 

ประเภทของผลกระทบ
 (Positive Impact/+ 

or Negative Impact/-) 

ผเกณฑ์ในกำรประเมินผลกระทบเบื้องต้น

กำรตรวจสอบทำงด้ำนสิ่งแวดล้อม
(Environmental Checklist) ครอบคลุม 4 ด้ำน หลัก
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งำนประเมินผลกระทบด้ำนสังคมและกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน และเสนอมำตรกำรป้องกันแก้ไข

✓ค่ำมำตรฐำนของทรัพยำกรสิ่งแวดล้อม 

✓ขอบเขตพ้ืนที่หรือระยะทำงที่ได้รับผลกระทบ 

✓ ระยะเวลำในกำรเกิดผลกระทบ 

✓ กำรใช้ประโยชน์และกำรด ำเนินชีวิต 

ระดับควำมรุนแรงหรือขนำดของผลกระทบ 
เป็น 4 ระดับ

ควำมส ำคัญของปัจจัยด้ำน
สิ่งแวดล้อม

น้ ำหนัก
ควำมส ำคัญ

ไม่มีผลกระทบ 0

ผลกระทบระดับต่ ำ 1

ผลกระทบระดับปำนกลำง 2

ผลกระทบระดับสูง 3

ระดับควำมรุนแรงหรือขนำดของ
ผลกระทบที่คำดว่ำจะเกิดข้ึน 

(Magnitude, M) 
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งำนประเมินผลกระทบด้ำนสังคมและกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน และเสนอมำตรกำรป้องกันแก้ไข

ก ำหนดมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่คำดว่ำจะเกิดขึ้น 

ก ำหนดมำตรกำรป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบทั่วไป 

ผลกระทบระดับต่ ำ

ก ำหนดมำตรกำรป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบตำมลักษณะผลกระทบใน

แต่ละปัจจัย  

ผลกระทบระดับปำนกลำง-สูง

เพ่ือให้เกิดผลกระทบจำกกำรพัฒนำโครงกำรใน
ระดับน้อยที่สุดหรือไม่มีเลย
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กำรประชำสัมพันธ์โครงกำร
และรับฟังควำมคิดเห็นและกำรมีส่วนร่วมของประชำชน 
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แผนกำรด ำเนินงำน
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ก ำหนดกำรประชุมรับฟังควำมคิดเห็นและกำรมีส่วนร่วมของของประชำชน ครั้งที่ 2

เวทีที่ 1 : วันศุกร์ที่ 16 พฤษภำคม 2568 เวลำ 08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมอำคำรบริกำรประชำชน 
เทศบำลต ำบลสันก ำแพง อ ำเภอสันก ำแพง จังหวัดเชียงใหม่ (กลุ่มเป้าหมายพื้นที่ อ.สันก าแพง
จ.เชียงใหม่ และอ.บ้านธิ จ.ล าพูน)

เวทีที่ 2 : วันศุกร์ที่ 16 พฤษภำคม 2568 เวลำ 13.30 - 17.00 น. ณ อำคำรอเนกประสงค์หำงดงเข้มแข็ง 
เทศบำลต ำบลหำงดง อ ำเภอหำงดง จังหวัดเชียงใหม่ (กลุ่มเป้าหมายพื้นที่ อ.หางดง และอ.สันป่าตอง 
จ.เชียงใหม)่

เวทีที่ 3 : วันเสำร์ที่ 17 พฤษภำคม 2568 เวลำ 08.30 - 12.00 น. ณ หอประชุมศรีตรัง (ชั้น 2) 
โรงเรียนสำรภีพิทยำคม อ ำเภอสำรภี จังหวัดเชียงใหม่ (กลุ่มเป้าหมายพื้นที่ อ.สารภี จ.เชียงใหม)่

เวทีที่ 4 : วันเสำร์ที่ 17 พฤษภำคม 2568 เวลำ 13.30 - 17.00 น. ณ หอประชุมศรีตรัง (ชั้น 2) 
โรงเรียนสำรภีพิทยำคม อ ำเภอสำรภี จังหวัดเชียงใหม่ (กลุ่มเป้าหมายพื้นที่ อ.สารภี จ.เชียงใหม่ และอ.
เมืองล าพูน จ.ล าพูน)
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กำรประชำสัมพันธ์โครงกำร

www.ถนนวงแหวนเชียงใหม่รอบ4ตอนล่ำง.com

@725bjsjx
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กำรประชำสัมพันธ์โครงกำร

ภำพกำรติดประกำศเชิญประชุม 
ณ หน่วยงำนรำชกำร

กำรประชำสัมพันธ์ผ่ำนสื่ออินเทอร์เนต็
และสื่อวิทยุท้องถิ่น

กำรติดตั้งป้ำยประชำสัมพันธ์
ในพ้ืนท่ีศึกษำ

กำรประชำสัมพันธ์ผ่ำนรถแห่ประชำสัมพันธ์
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กำรพบปะประชำสัมพันธ์โครงกำร
ด าเนินการพบปะประชาสัมพันธ์โครงการให้แก่หน่วยงานราชการในพื้นที่ จ านวน 24 หน่วยงาน ในช่วงวันที่ 20 - 24 มกราคม 2568 
และวันอังคารที่ 4 มีนาคม 2568 

นายกเทศมนตรีต าบลขัวมุง
และคณะท างาน

นายกเทศมนตรีต าบลชมภู

ปลัดอาวุโสอ าเภอหางดง

นายกเทศมนตรีต าบลหางดง
และคณะท างาน

รองนายกเทศมนตรีต าบลหารแก้ว
และคณะท างาน

นายอ าเภอสันก าแพง

ตัวอย่ำงบรรยำกำศกำรพบปะประชำสัมพันธ์โครงกำร

รองผู้ว่าราชการจังหวัดเชียงใหม่
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กำรประชุมรับฟังควำมคิดเห็นและกำรมีส่วนร่วมของของประชำชน ครั้งที่ 1
ด าเนินการเมื่อวันพุธที่ 5 มีนาคม 2568 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ หอประชุมโรงเรียนช่องฟ้าซินเซิงวาณิชบ ารุง อ าเภอสารภี 
จังหวัดเชียงใหม่ และผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meeting โดยมีผู้เข้าร่วมการประชุมประมาณ 364 คน

นายจักรพันธ์ เชื้อพุทธ 
ปลัดอาวุโสอ าเภอสารภี

เป็นประธานเปิดการประชุม

นายฉัตรชัย จอมเดช 
ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชนบทล าพูน

กล่าวรายงานการประชุม

นายจิรานวุัฒน์ จันทร์จร 
วิศวกรโยธาเชี่ยวชาญ 
กล่าวปิดการประชุม

ผู้ให้บริการงานจ้างออกแบบน าเสนอรายละเอียดโครงการ
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ด้ำนวิศวกรรม/กำรออกแบบแนวเส้นทำงโครงกำร
ในการก าหนดแนวสายทางโครงการ ควรหลีกเลี่ยงการตัดผ่านพื้นที่ชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวต่าง ๆ เช่น สุสาน ศาสนสถาน เป็นต้น
การก าหนดแนวสายทางโครงการต้องไม่ให้กระทบกับต้นยางนา ซึ่งมีอยู่จ านวนมาก โดยได้ถูกขึ้นทะเบียนอนุรักษ์ มีคณะกรรมการ
ของจังหวัดเชียงใหม่เข้ามาควบคุมดูแล
ในการพัฒนาโครงการต้องให้ความส าคัญกับการระบายน้ า การออกแบบต้องไม่กีดขวางทางระบายน้ า และควรมีการออกแบบ
ระบบระบายน้ าที่มีประสิทธิภาพเพื่อป้องกันและลดความเสี่ยงจากการเกิดอุทกภัย
ควรมีการจัดท าแผนการระบายน้ าที่ชัดเจน เนื่องจากอ าเภอสารภี จังหวัดเชียงใหม่ เป็นพื้นที่อยู่ในเส้นทางรับน้ าท่วม 
เสนอให้ท าแบบจ าลองการระบายน้ าทั้งก่อนและหลังการด าเนินโครงการ
พิจารณาการออกแบบให้มีความปลอดภัยเพื่อลดหรือป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ

ด้ำนสังคมและกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน
ควรมีการศึกษาผลกระทบจากการพัฒนาโครงการต่อสถานพยาบาล ซึ่งอาจท าให้เกิดมลพิษทางอากาศเพิ่มขึ้นและเพิ่มความเสี่ยง
ในการเกิดอุบัติเหตุจากการใช้ถนนที่เพิ่มขึ้นโดยรอบสถานพยาบาล

สรุปประเด็นควำมคิดเห็น และข้อเสนอแนะตอ่โครงกำร จำกกำรประชุมฯ

กำรประชุมรับฟังควำมคิดเห็นและกำรมีส่วนร่วมของของประชำชน ครั้งที่ 1



ขัน้ตอน
ผู้ที่ต้องการซักถาม/ให้ข้อคิดเห็นและ

ข้อเสนอแนะ
ขอให้ยกมือ ผู้ด าเนินรายการจะแจ้งล าดับ

การซักถาม และจะมีเจ้าหน้าที่น าไมโครโฟนไปให้
*****************

ขอความกรุณา ท่านแนะน าตัว โดยระบุ
ชื่อ-นามสกุล และหน่วยงาน 

(กรณีที่เป็นประชาชนให้ระบุหมู่บ้านและต าบล)

ขอความร่วมมือ
*****กระชับประเด็น*****

เพื่อเปิดโอกาสให้ผู้เข้าร่วมการประชุมท่านอื่น 
สามารถซักถาม 

และเสนอข้อคิดเห็นได้อย่างเท่าเทียม

แนะน ำขั้นตอนกำรซักถำม/เสนอแนะ
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จบกำรน ำเสนอ

ติดต่อสอบถำมข้อมูลเพิ่มเติม

บริษัท บุญปัญญำ เทคโนโลยี จ ำกัด
โทรศัพท์ 0-2915-0983-5  
โทรสาร  0-2915-0986  
E-mail: boonpanyat@yahoo.com

บริษัท คิงส์ฟอร์ด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ำกัด
โทรศัพท์ : 0-2001-5946
โทรสาร :  0-2001-5946
E-mail: Kingsford.en.consultant@gmail.com

บริษัท ซีพีเอส ซัคเซส จ ำกัด
โทรศัพท์ 0-2125-0374
E-mail: headoffice@cpssuccess.co.th
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